


Om Passagerarrederiernas arliga rapport
Passagerarrederiernas arliga rapport syftar till att
informera politiker, myndigheter, rese- och besdks-
naringen samt allmanheten om det arbete som vi
gor for att forbéattra férbindelser och tillganglighet
till och fran Sverige. Ett brett och val fungerade
natverk av forbindelser till sjoss ar en forutsattning
for detta.

- I snart 200 ar har det varit regelbunden passagerartrafik
mellan Sverige och Finland. Under hésten 1821 gick jung-
fruturen for angaren Stockholm mellan den svenska huvud-
staden och Abo i Finland (som da var en del av Sverige).

Om Passagerarrederierna

Passagerarrederiernas forening har till syfte att
framja medlemsforetagens utveckling och att ska-
pa forstaelse for passagerarrederiernas betydelse
for ekonomi och sysselsattning, samt att bevaka
och driva frdgor av gemensamt intresse. Medlem-
marna i Passagerarrederierna representerar mer
an 90 procent av den internationella farjetrafiken
Over Sverige, inklusive Gotlands- och Ventrafiken.

Las mer pa www.passagerarrederierna.se.

For framtagande och sammanstallande av statistiskt material till denna rapport, har Passagerarrederierna anlitat
Jesper Hamark, till vardags verksam som forskare inom Lighthouse vid Géteborgs Universitet. Vid eventuella fragor
kring datamaterialet, kontakta honom pa jesper.hamark@econhist.gu.se




Passagerarrederierna har en nyckelroll for tillvaxten av
turistnaringen i Sverige

Passagerarrederiernas verksamhet &r en viktig svensk exportnaring. Det talas ofta om svenska export-
under inom musik och mode, men det finns &ven andra grenar inom svenskt naringsliv som &r varda
att uppmarksamma.

Under 2012 satsade Passagerarrederiernas medlemmar 600 miljioner kronor pa marknadsforing, varav
cirka 300 miljoner kronor utgjorde marknadsforing utomlands. Som jamforelse uppgar svenska statens
satsningar pa marknadsféring utomlands till 120 miljioner kronor f6r 2013.

Tack vare passagerarrederiernas verksamhet och marknadsféring av Sverige som turistland bidrar vi till
tillvaxt i den svenska turistnéringen. Exportvardet av turistnéringen, det vill s&ga utlandska besdkares
konsumtion i Sverige, uppgick 2011 till 99 miljarder kronor — en 6kning med 143 procent sedan ar 2000.

Turistnaringen &r dessutom den enda exportgren som ger direkta momsintakter till statskassan. Under
2011 bidrog utlandska besdkares konsumtion med 14,1 miljarder kronor i momsintakter till svenska staten.

Svensk turism vaxer. De senaste tva decennierna har den utlandska turismen till Sverige 6kat med mer
an det dubbla. Sverige har lange varit ett land som man framst reser fran, inte till. Men trenden sedan
nittiotalet ar att turismen till Sverige nu vaxer snabbare an turismen fran Sverige.

Manga jag tréffar blir Gverraskade nér jag papekar det faktum att svenska passagerarrederier transport-
erar fler passagerare an flyget; 25,9 miljoner passagerare reste med farjerederiernas utrikeslinjer medan
utrikesflyget transporterade 23,6 miljoner passagerare under 2012.

Svensk passagerarrederinéring star stark, vi har en modern flotta, valutbildad personal och ett offensivt
miljdarbete. Men vi stér infor flera utmaningar. Vi, liksom de flesta néringar, paverkas av den radande
konjunkturen i Europa. Tillvaxten det senaste aret har varit svag och i vissa fall minskande. Det finns dock
liuspunkter. Tack vare Sveriges strategiska lage i Ostersjon &r vi intressanta som handelspartner och
turistland for flera olika marknader. Det &r gladjande att kunna konstatera att antalet bestkare fran de
baltiska staterna och flera dsteuropeiska lander dkar.

Jag namnde tidigare det offensiva miljdarbetet som bedrivs inom véar naring. Miljdfragan ar en framtids-
frdga som inte gér att bortse ifrén, ett milidengagemang ar inte bara nagot vi ar skyldiga kommande
generationer. Jag ar dvertygad om att det aven ar en kommersiell framgangsfaktor. Vara framtida
passagerare kommer sannolikt &n mer att valja transportmedel utifrdn miljdhansyn.

Det &r med gladje jag som nytilltradd ordférande i Passagerarrederierna kan konstatera att det rader
ett starkt miljidengagemang bland medlemsféretagen. Vi varnar om miljén, investerar i ny teknik och vi
arbetar standigt med utveckling av metoder for att skydda miljon och for att framja en héllbar utveckling.

Avslutningsvis kan jag konstatera att &ven om 2012 i nagot av-
seende utgor ett "mellanar” konjunkturmassigt sé star sig rederi-
naringen stark och vi utgoér en viktig del av svensk turistindustri.
Passagerarrederiernas férening bildades 1999 och vi represen-
terar 90 procent av den internationella farjetrafiken till

Sverige samt inrikestrafiken till Gotland och Ven.

Jag ser med tillférsikt pa framtiden med goda méjligheter
till tillvaxt av var naring.
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Rapporten i korthet
e Under 2012 gjordes langt dver 100 000 enkelturer till 24 olika hamnar i nio lander.
e Totalt reste 27,8 miljoner passagerare med passagerarfarjor under 2012.

¢ 15,1 miljoner av passagerarna var svenskar, resterande 12,7 miljoner passagerare
var bosatta framst i Norden, Tyskland, Polen och Baltikum.

¢ 25,9 miljoner passagerare reste med farjerederiernas utrikeslinjer, vilket kan jam-
féras med utrikesflyget som hade 23,6 milioner passagerare under 2012.

¢ Passagerartrafiken mellan Sverige och de baltiska staterna 6kade; Litauen (8 %),
Lettland (3 %) och Estland (2 %).

¢ Polen hade drygt 1,1 miljoner passagerare under 2012, vilket &r den hogsta siffran
sedan 2007, da den tidigare toppen noterades.

e Passagerarrederiernas medlemmar satsade 602 miljoner kronor pd marknads-
foring 2012, varav 298 miljioner kronor utgjorde marknadsféring utomlands. Som
jamforelse uppgar svenska statens satsningar pa marknadsféring utomlands till
120 miljoner kronor fér 2013.

* Momsen pa utlandska besdkares konsumtion uppgick till 14,1 miljarder kronor
direkt in i statskassan.

¢ Det totala antalet anstallda inom Passagerarrederierna uppgick till cirka 10 000
under 2012. Drygt hélften av dessa var bosatta i Sverige.

- Tycker du att de senaste vintrarna varit isrika? Det var-varrespa 1200-talet. Enligt en &ldre
kronika lag isen sa tjock mellan Vinga och Jylland att man kunde rida med hast pa den.
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Kommentarer till statistiken

Den som foljt Passagerarrederiernas rapporter under aren marker att arets sifferpre-
sentation bade till form och till innehall i somliga fall skilier sig frdn dem i féregdende
rapporter. Det har tva orsaker. For det forsta redovisas uppgifter dver stora aggregat
som BNP, turistomséttning och liknande. Dessa officiella myndighetsdata &r fdremal
for standiga korrigeringar, helt enkelt darfor att de ar svara att uppskatta. Till detta
kommer att ocksa vissa uppgifter fran Passagerarrederierna reviderats beroende

pa tillgang till battre statistik. For det andra har vi alltmer dvergétt fran att rapportera
uppgifter frAn enbart Passagerarrederiernas medlemmar till hela passagerarrederi-
naringen. Passagerarerederiernas forening representerar visserligen idag langt mer
an 90 procent av branschen, men da medlemmar bade kommer till och faller ifran,
riskerar jamforelser Over tid baserade pa enbart Passagerarrederierna att spegla
medlemskarens snarare 8n branschens utveckling. | nagra fall saknas emellertid
data pé branschniva varfor vi far ndja oss med att redovisa endast medlemmarna i
Passagerarrederierna (vilka fall detta galler framgar av texten/tabellerna).

Ifiol reste ungefar 35 miljoner passagerare med mindre farjor och passagerarfartyg
inom kollektiv-, vagfarje- och turisttrafik i Sverige, varav drygt 20 miljoner i Vagver-
kets regi. Trafiken &r en oundgénglig del av det inrikes transportnétet men den
berdrs inte i denna rapport.



Passagerarrederierna marknadsfor Sverige

Den sammanlagda marknadsféringen for Passagerarrederiernas medlemmar
uppgick till 602 miljoner kronor under 2012. Narmare halften, 298 miljoner
kronor, satsades pa utlandska marknader, i syfte att fa turister att véalja Sverige
som semestermal. Lejonparten av utlandssatsningen riktades mot Sveriges
naromrade — Norden, Baltikum, Polen och Tyskland — men marknadsféringen
nadde dven mer avlagsna lander sdsom USA och Kina.

Tabell 1: Marknadsféring (miljoner kronor, I6pande priser). Medlemmar i PRF. Aren 2007-2012

2007 2008 2009 2010 2011 2012
Marknadsforing 575 599 619 635 620 602
...varav utomlands 273 284 293 314 317 298

Kalla: Passagerarrederiernas forening

Svenska statens satsningar pa marknadsfoéring utomlands uppgar till 120 miljoner
kronor for 2013, en betydande minskning jamfort med foregéende ar (Proposition
2012/18:1). Satsningen motsvarar 12 kronor och 50 6re per medborgare. Med
hansyn taget till folkmangd satsar vara nordiska grannlander ungefar tre ganger
s& mycket statliga resurser (Sveriges Hotell & Restaurangforetagare 2008).

Turistnaringen omsatte totalt 264 miljarder kronor i Sverige ar 2011 — en dkning med
drygt 6 procent i I6pande priser jamfort med 2010. Turismens andel av Sveriges
BNP var 2,9 procent (Tillvéxtverket 2012a). Denna siffra, som pé det hela taget varit
konstant under 2000-talet, &r nagot lagre an det europeiska genomsnittet pa unge-
far 4 procent av BNP (SOU 2004:17).

Utlandska bestkares konsumtion i Sverige, det s kallade exportvardet, uppgick
2011 till 99 miljarder kronor — en 6kning med 143 procent i I6pande priser sedan ar
2000. Detta betyder exempelvis att rese- och turistbranschens exportvérde numera
ar mer an dubbelt s& stort som personbilsindustrins. Turistnaringen ar dessutom
den enda exportgren som ger direkta momsintéakter till statskassan. Under 2011
uppgick momsen pa utldndska besdkares konsumtion till 14,1 miljarder kronor, en
statsinkomst som har stigit i takt med exportvardet (Tillvaxtverket 2012a).

Ar 1993 var vérdet av svensk konsumtion i utlandet nastan 70 procent hégre an
vardet av utlandsk konsumtion i Sverige. Fram till 2011 har detta gap minskat och
importvardet &r nu knappt 15 procent hdgre &n exportvardet (Tillvaxtverket 2012a).
Sverige har lange varit ett land som man framst reser fran, inte till. Men trenden sedan
20 ar tillbaka ar alltsa att turismen till Sverige véaxer snabbare &n turismen fran Sverige.

Utlandska besokare i Sverige lagger ansenliga summor pa bland annat hotell och

vandrarhem, restauranger och shopping. Flerdagsbestkarna spenderade i genom-
snitt 750 kronor och endagsbestkarna uppemot 900 kronor per person och dygn,
under vistelsen i landet. Men framfor allt flerdagarsbesdkarna har ofta betalat boen-

1 Atminstone var férhdllandet sddant ndgra &r in p& 2000-talet. Uppdragen som de
statliga organisationerna har skiljer sig dock at mellan landerna, varfér en direkt jam-
férelse inte &r helt rattvis.



det innan ankomsten till Sverige och siffrorna underskattar darfér de verkliga ut-
gifterna. Ett tecken pa att det i realiteten handlar om betydligt stérre summor ar att
den utlandska konsumtionen — inklusive forbetalt boende — &r ungeféar 5 500 kronor
per besdk (daremot finns inga jamfdrliga uppgifter per person och dygn) (Tillvaxtver-
ket 2012b; Tillvaxtverket 2012¢).

Vi vet ocksé att en svensk fritidsresenar spenderar i genomsnitt drygt 400 kronor
per person och dygn vid resor inom Sverige. (Tillvaxtverket 2012a).

Av Passagerarrederiernas resenarer var strax dver hélften fast boende i Sverige.
Med antagandet att samma férdelning ar giltig aven fér icke-medlemmar, betyder
det att av 27,8 miljoner passagerare ar 2012 sa var ungeféar 15,1 miljoner Sverige-
boende. Ovriga 12,7 miljoner resenérer var bosatta i framst Norden, Tyskland,
Polen och Baltikum.

Enligt Stockholms Hamnar bistod farjeresenarerna Stockholms 1&n med en konsum-
tion pa 5,5 miljarder kronor under 2009 (Stockholms Hamnar 2010), vilket motsvarar
mer an en femtedel av besdksnéringens totala omséttning i 1&net. Till detta kan
laggas indirekta, positiva effekter pa sysselsattningen inom turistnaringen: farjerese-
narernas konsumtion beréknas bidra till 4 200 arsarbeten (Stockholms Hamnar 2009;
Stockholm Visitors Board 2009).

Passagerarrederierna erbjuder inte bara for turistnaringen nddvandiga transporter.
De &r ocksa stora kunder till hotell, restauranger, callcentra, reklam- och transport-
foretag. Bara inkdpen av proviant frAn svenska leverantorer dversteg tva miljarder
kronor under 2012. Till detta kan 18ggas kdp av service, reparationer och stuveri-
verksamhet samt erlagda hamn- och farledsavgifter for, forsiktigt raknat, ytterligare
en miliard kronor. Passagerarrederiernas I6nekostnader for ombord — och landanstall-
da i Sverige uppgar till 1,5 miljarder kronor, med en &terigen varligt hallen berakning.

sundsstader vaxt alet och

en séndag i augusti 1875 reste inte mindre éan

12 000 passagerare med Oresunc




Svensk turism vaxer

Svensk turism vaxer och har gjort s& under lang tid. De senaste tva decennierna
har den utldndska turismen till Sverige mer an férdubblats, vilket ar en mycket god
utveckling i internationell jamforelse. (Tillvaxtverket 2012a).

Hur reser dé alla dessa turister — men ocksé affarsresenérer och jobbpendlare —
inom, till och fr&n Sverige? Har spelar farjerederibranschen en utomordentligt viktig
roll. 2012 gjordes i svenska vatten langt éver 100 000 enkelturer och inrikestrafiken
oréknad gick dessa turer till 24 olika hamnar i nio l1&nder. Totalt reste 27,8 miljoner
passagerare med sjofarten.

| 2013 ars ranking av 140 landers konkurrenskraft inom rese- och turistnaringen,
presenterat av World Economic Forum, hamnade Sverige pa nionde plats. |
rapporten pekas Sverige ut som sarskilt konkurrenskraftigt inom hallbar utveckling
och informationsteknologi (World Economic Forum 2013).

Under 2012 dkade turismen i Sverige och det totala antalet kommersiella dver-
nattningar eller géastnétter hamnade pé rekordnivan 52,8 miljioner.2 Men 6ver lag
blev 2012 ett svagare &r &n normalt f6r svensk turism. Okningen var mattlig och det
utlandska besdkandet minskade nagot, vilket kan vara en folid av den ekonomiska
kris som rader i Europa.

Det langvaga resandet fortsatte daremot att 6ka — for tredje aret i rad — med 100 000
gastnatter eller narmare 6 procent. Sarskilt stor var dkningen fran Indien, som dar-
med gick om Japan som Sveriges tredje storsta fjarrmarknad efter sérklassiga ettan
USA och tvaan Kina. Men trots att turismen fran mer avlagsna lander har tkat de
senaste aren ar det fortfarande vara grannar som utgoér den storsta delen av turist-
naringens totala utlandsmarknad: Norge, Tyskland och Danmark svarar ensamma
for 55 procent av gastnatterna (Tillvaxtverket 2013a; Tillvaxtverket 2013b; Tillvaxt-
verket 2013c).

Fullt naturligt varierar turismens regionala betydelse. Sett till logiintakter ar Stockholm
storst, folit av Vastra Gotaland pa en klar andraplats. Men om intakterna i stéllet slas
ut pa respektive regions invanarantal ar Gotland, JAmtland och Dalarna de framsta
turistmagneterna. Under 2012 hade Véstra Gotaland den kraftigaste tillvéxten i abso-
luta logiintakter medan Vasternorrland och Norrbotten sdg den starkaste utveck-
lingen i relativa tal (Tillvaxtverket 2012a; Tillvaxtverket 2013c; Tillvaxtverket 2013d).

Féarjerederibranschen har sedan millennieskiftet stéllts infor tva utmaningar av stérsta
format. Oresundsbrons uppférande &r 2000 innebar att en betydande del av trafiken
styrdes 6ver fran farja till bro; framfor allt gallde detta i brons omedelbara nérhet.

2Kommersiella vernattningar/gédstnétter innefattar boende pa hotell, stugbyar,
vandrarhem, campingplatser och privat férmedlade stugor och ldgenheter. Den ut-
ldndska turismen stod ifjol fér ungefér en fidrdedel av det totala antalet géstnétter.



Den globala finanskris som brét ut 2008, och som vi &nnu inte har sett slutet pa,
paverkar alla transportslag. Mot denna bakgrund &r det mindre férvanande att
farjerederibranschen tappat viss volym de senaste aren. Hur dessa tva faktorer
paverkat branschens utveckling varierar beroende pa marknad. Vi aterkommer till
det langre fram i rapporten.

Mellan 2001 och 2007 steg det totala antalet resenérer i farjetrafik fran 30,1

till 31,3 milioner. En stabil uppgang 2001-2004 ledde till toppnoteringen (efter
Oresundsbrons uppférande) 32 miljioner passagerare, varpé utvecklingen vande
nedat 2005-2006. Under 2007 dkade volymerna aterigen, for att under det
kommande aret plana ut. 2009 gick botten ur varldsekonomin, vilket &r den
framsta forklaringen till att ungefar tva miljioner passagerare férsvann, nagot som
ocksé raderade ut den tidigare uppgangen under 2000-talet. Likasé har de tre
senaste aren inneburit minskningar, dven om de varit méattliga.

Passagerarrederindringen behaller sin ledande position inom den internationella trafik-
en i jamfoérelse med andra transportmedel. Flyget hade exempelvis god tillvaxt under
en lang period, men fick under 2009 uppleva ett fall pa narmare 10 procent (Trans-
portstyrelsen 2009; Transportstyrelsen 2010). Sannolikt kan en betydande del av den
langsiktiga Okningen forklaras med framvaxten av lagprisbolag inom utrikestrafiken.
Det branta fallet méaste forstéds mot bakgrund av att flyget ar ovanligt konjunkturkans-
ligt. De senaste aren har flygtrafiken ater 6kat. 2012 I&g det totala antalet passagerare
i utrikes Iuftfart p& 23,6 miljoner, vilket kan stéllas mot farjetrafikens 25, 9 miljioner
passagerare i utrikes sjofart (ShipPax Information; Transportstyrelsen 2013a).

Aven tagtrafiken har vuxit under 2000-talet. Antalet personkilometer® har stigit frén
8,2 miljoner &r 2000 till 11,4 miljioner ar 2011, en 6kning med ungefar 40 procent
(Trafikanalys 2011a; Trafikanalys 2013). Det ar inrikestrafiken ensam som stér for
tilvaxten (SIKA 2009a; SIKA 2009b), da den internationella tagtrafiken dver Sverige
ar jamforelsevis liten.

Fram till 2009 &kade trafiken éver Oresundsbron kontinuerligt och markant. Utveck-
lingen dérefter har varit mer ojdmn — ett resultat av den ekonomiska krisen — och
under fiolaret minskade den totala trafiken dver bron med drygt 3 procent, nagot
som kan férklaras av sjunkande pendlingsvolymer. Lastbilstrafiken dkade emeller-
tid 2012 och lite mer &n halften av denna trafik p& Oresund gér numera éver bron
(Oresundsbron 2010; Oresundsbron 2013).

Vad ar turism?

Turism omfattar minniskors
aktiviteter nir de reser till och
vistas pa platser utanfor sin
" ¥ vanliga omgivning for kortare
p— tid in ett dr for fritid, afféirer
# eller andra syften (SCB 2010).

3 Det nagot klumpiga “antal personkilometer” &r ett pélitligare métt &n det mer intuitiva
“antal resendrer” (ansvarig myndighet, SIKA, saknar precisa data dver antal resenérer).
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Fortsatt tillvaxt i Ostersjon

Passagerartrafiken mellan Sverige och de baltiska staterna har vuxit nastan oavbrutet
i mer an ett decennium. 2012 utgjorde inget undantag. Tillvéxten pa Estland var
visserligen ovanligt mattlig, 2 procent, men denna marknad har mer an fordubblats
sedan 1999 och antalet passagerare ligger numera runt miljonen, i samma storleks-
ordning som trafiken pé& Norge och Polen (se tabell 2 for utvecklingen dver tid i en-
skilda lander). Lettland har sedan millennieskiftet vuxit frdn nastan ingenting till drygt
800 000 passagerare och ifjol var 6kningen 3 procent. Litauen vaxte visserligen

inte lika mycket i absoluta tal som de andra tvd, men den relativa 6kningen var icke
desto mindre, 8 procent. Med ungefar 130 000 passagerare ar trafiken pa Litauen
fortfarande jamfdrelsevis liten, men inget tyder p& avtagande tillvéxt.

Polen hade drygt 1,1 miljoner passagerare under 2012, vilket & den hogsta siffran
sedan 2007, da den tidigare toppen noterades. Fram till 2007 hade Polen en stabil
passagerartillvaxt, darefter dalade trafiken med cirka 10 procent under tva ar. Men
under 2010 6kade trafiken sa kraftigt att antalet passagerare till landet ater dversteg
miljonen. | fiol fortsatte dkningen (4 procent), vilket innebér att Polen numera stér for
en storre trafik &n Norge. Val att marka &r ocksa den relativa forskjutning som skett
fran svenska till polska resenérer, rimligen ett uttryck for att realinkomsterna i Polen
stigit for flera grupper.

Diagram om tillvéxten fér Baltikum och Polen

Passagerartillvaxt for Baltikum och Polen

1200

E_ EDD N — —Fll:llfrl
w
E 500 / s ctland
an
T 400 Lettland
Il
a — fE2UEN
200
0

20032004 2005 2006 2007 2008 2005 20102011 2012

2011 dppnades ytterligare en farjelinje inom passagerarrederindringen — den pa
Ryssland (ej med i tabell 2). Narmare 140 000 passagerare reste mellan Stockholm
och Sankt Petersburg under premiararet, och ifiol steg siffran till 170 000. Ryssland
ar tvekldst en potentiell tilvéxtmarknad och det ska bli intressant att f6lja utveck-
lingen de nérmaste aren.



Danmark var med 10,5 milioner passagerare ar 2012 det land som stod for klart
flest persontransporter med férja till och fran Sverige. Passagerartrafiken mellan
Sverige och Danmark har lang tradition och den volymméssigt viktigaste strackan
Helsingborg—Helsingor stér idag for 30 procent av den totala utrikes farjetrafiken.

Danmark ar alltsd storst. Samtidigt &r det resandet pa just Danmark som minskat
mest. Oresundsbron fick en véldig effekt pa farjetrafiken: en nedg&ng pé ungefar nio
miljoner passagerare pa tva ar. Efter en i sammanhanget mycket begransad ater-
hamtning i bdrjan av 2000-talet, har volymerna sedan mitten av det férra decenniet
minskat s& nar som pa ett ar. Detta kan enklast forstas som pendangen till den
stadigt 6kande person- och lastbilstrafiken dver bron. Méjligen &r annat &n en trend-
massigt vikande farjetrafik pd Danmark heller inte att vanta de ndrmsta aren. Detta
galler emellertid framst strackan Helsingborg—Helsingdr som naturligt nog &r har-
dast utsatt for konkurrensen. 2012 minskade volymerna med knappt 600 000 eller
7 procent, men fortfarande reser mer an 7,7 miljioner passagerare pa strackan. Da
volymerna éver sundet ar mycket stora, paverkar utvecklingen i hog grad siffrorna inte
bara pa Danmark totalt utan for passagerarfarjetrafiken i landet som helhet.

Givetvis berors farjetrafiken ocksé av andra faktorer &n bron. | fiolarets rapport skrev
vi att den daliga vintern i de svenska fidllen sakerligen kommer att visa sig da det ar
dags att summera 2012, ty de danskar som normalt tar sig till Sverige for att aka skidor
knappast finner det moédan vért ett barmarksar. Manadsstatistiken éver passagerar-
farjetrafiken for 2012 avslojar ocksa mycket riktigt att nedgangen var som stérst under
arets forsta fyra manader. Forutom variation i vadret paverkas volymerna naturligtvis
ocksé av sociala och ekonomiska omstandigheter. Den danska arbetsldsheten har
mer an férdubblats sedan 2008 och den har de senaste tre &ren legat sin hdgsta

niva sedan mitten av 1990-talet (OECD 2013). Det forefaller sannolikt att pressade
ekonomiska marginaler till folid av arbetslosheten kan ha paverkat danskarnas res-
och semestervanor.

P& strackor som inte direkt paverkas av brotrafiken gick Danmarkstrafiken battre
2012. Antingen var minskningarna betydligt blygsammare eller sé tkade trafiken:
passagerarantalet pa Ven tilltog (bade fran Képenhamn och Landskrona) och voly-
merna pa strackan Ystad—-Ronne steg for tredje aret i foljd.

Bakat sett har Oresundsbron dven paverkat Tysklandstrafiken ndgot. Det férefaller
ocksa troligt att 6kad konkurrens fran lagprisflyget paverkat farjevolymerna. Men

under 2012 klarade farjetrafiken pa Tyskland konkurrensen bade fran bro och fran
flyg, da det totala antalet passagerare, drygt 2 miljoner, var detsamma som 2011.

Trafiken pé Finland var som stérst under mitten av 2000-talet men utvecklingen
visar ingen entydig tendens dver tid. Finlandstrafiken &r otvivelaktigt vad man kan
kalla en mogen marknad. Vi ser inga dramatiska férandringar, varken i positiv eller i
negativ riktning.
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En av linjerna pa Finland, den mellan Vasa och Umea, ger en konkret bild av det
dmsesidiga beroendet mellan turistanlaggningar och passagerarrederinéring.
Osterbottningarna har, efter halvtannat decenniums franvaro, ater hittat till svenska
skidbackar (Vasterbottennytt 2013). Och det & med farja som finlandarna tar sig
till Tarnaby och andra véasterbottniska orter, det blir alltfér 1angt att bila norrut dver
Haparanda. Féljdriktigt innebar 2012 en kraftig 0kning av antalet passagerare
mellan Vasa och Umea.

Féarjetrafiken till Norge karaktariserades lange av till synes slumpmaéssig variation:
uppgang ett ar, nedgang ett annat. De fyra senaste &ren har emellertid farjetrafiken
minskat med mer &n en femtedel. Troligen &r detta en effekt av att den nya bron
Over Svinesund tar allt mer trafik (Svinesundsforbindelsen 2012).

Inrikestrafiken p& Gotland och Ven har haft en anmarkningsvard stabil utveckling.
Relativt sméa dkningar ar for ar utan avbrott, ledde till att volymerna vaxte med en
halv miljon, eller drygt 30 procent, mellan 1999 och 2010. 2011 f6ljde emellertid
inrikestrafiken den allmanna utvecklingen inom branschen och backade svagt.
Darmed bréts en tolvarig konstant trafikdkning da resandet pa Gotland, som stér
for den storsta delen av inrikestrafiken, minskade nagot. Ifiol 1ag trafiken p& Gotland
i stort sett stilla.

Det ar framst svenskar som semestrar pa Gotland, vilket betyder att valutartrelser
far betydelse. Med starkare krona blir det billigare att semestra utomlands och
potentiella Gotlandsbesbkare féredrar darfér varmare breddgrader. Omvant galler
att fler stannar i Sverige nar kronan blir svagare. Den decennieldnga dkningen inom
inrikestrafiken sammanfaller ockséd med en trendmassig forsvagning av kronan
mot euron. Och under de tva senaste aren, da dkningen i trafiken har uteblivit, har
kronan blivit starkare mot euron.* En annan faktor av betydelse ar att aldre farjor
pa strackan Visby och Nyndashamn kring millennieskiftet byttes mot snabbgaende
farjor. Restiden kortades pa sa sétt fran fem till tre timmar, nagot som gjorde férje-
trafiken mer konkurrenskraftig i forhallande till flyget. Men, naturligtvis, paverkar
ocksa rena tillfalligheter resandet. Askmolnet dver Europa 2010 bidrog exempel-
vis till att fler stannade i Sverige, medan den ovanligt regniga sensommaren 2011
(SMHI 2011) fick utlandsresandet att 6ka.

Under 2012 6kade trafiken Landskrona-Ven med 15 000 passagerare, eller 5 procent,
och denna 6kning gjorde att den inrikes farjerederindringen totalt gick marginellt plus.

4 Ett mer formellt test av sambandet mellan inrikestrafikens volymer och véxelkursen
SEK/euro under perioden 1999-2012 bekréftar resonemanget (med statistiskt sprék-
bruk: korrelationskoefficienten ér 0,6).



Tabell 2: Antal passagerare i farjetrafik efter land - ankomster och avgangar till och fran
Sverige, samt avgangar inom Sverige (tusental). Aren 2003-2012

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Danmark 15.053 15.018 14.110 13.795 14.028 13.823 12.147 11.167 11.080 10.462
Finland 9.128 9376 9.702 9.637 9.442 9394 9434 9396 9.255 9.086
Tyskland 2,708 2579 2340 2363 2507 2408 2.0714 2112 2.032 2.032
Sverige* 1.754 1764 1778 1.801 1853 1895 1960 1973 1.900 1.901
Norge 1353 1344 1306 1.278 1304 1431 1300 1.241 1149 1.072
Polen 803 934 947 1.012 1.040 941 904 1.021 1.062 1.102
Estland 495 680 782 719 703 795 848 886 980 997
Lettland 97 135 122 169 328 428 577 657 794 816
Litauen 43 54 82 91 €L 108 96 115 119 129

Kalla: ShipPax Information och Passagerarrederiernas férening

*Med Sverige avses passagerartrafiken pa Gotland och Ven.

Anmarkning: Antalet passagerare ar avrundat till narmaste 1000-tal. Siffrorna visar tusentals
passagerare vilket tolkas som att, exempelvis, Danmark hade 23,597 miljoner passagerare ar
1999. Samma ar hade Litauen 4 000 passagerare

Tabellen nedan ger en kompletterande bild dver passagerartrafiken, fordelad pa de
stdrre hamnarna.

Tabell 3: Trafik i de storsta svenska hamnarna efter antal passagerare (tusental). Rangordning
efter 2012 ars siffror. Aren 2007-2012.

2007 2008 2009 2010 2011 2012 Férandring

2012/2007
Stockholm 8.127 8.677 9.089 9.085 9.124 9.025 11%
Helsingborg 10.966  10.911 9.415 8.540 8.339 7.841 -28%
Ystad 1.878 1.857 1.823 1.770 1.913 1.962 4%
Goteborg 2.001 1.845 1.722 1.687 1.637 1.591 -24%
Gotlands hamnar 1.565 1.583 1.629 1.653 1.598 1.590 2%

Kalla: SIKA 2009c, Trafikanalys 2011b, Sveriges Hamnar 2012 och Sveriges Hamnar 2013.
Anmadrkning: Kryssningstrafiken ingar inte i tabellen.

I den officiella statistiken har Visby ersatts av Gotlands hamnar och vi har déarfor gjort detsamma.
Naér Visby tidigare rapporterades inrdknades dock dven évriga hamnar pa Gotland, varfor statistiken

e
- Helsingborg ar en av vara viktigaste hamnstader. 1836 invigdes den reguljira passagerar-
trafiken med Dronning Maria som gick strackan K6penhamn-Vedbaek-Helsingor-Helsingborg
en gang i veckan, men fram mot mitten av 1800-talet hade bade turtédtheten och antalet
destinationer fran Helsingborg 6kat markant.
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ar jdmfoérbar over tid.

Helsingborg hade lange en ohotad position som landets storsta hamn. Sa& sent som
2007 var passagerarantalet i Helsingborg 35 procent hogre an i den nast stédrsta
hamnen, Stockholm.® Men nu &r rollerna ombytta: Oresundsresandet har minskat
samtidigt som Ostersjén stérkt sin position; huvudstaden har numera landets
storsta hamn for passagerartrafik.

Goéteborgs hamn ar utan konkurrens Skandinaviens viktigaste vad géller godstrans-
porter. P& passagerarsidan har Goteborg de senaste aren emellertid passerats av
Ystad. Baserat p& utvecklingen 2007-2010 spekulerade vi i rapporten fran 2011 att
aven Gotland snart skulle gd om Goteborg och i dagslaget ar avstandet marginellt.

Tabell 3 bekréftar i stort sett vad vi redan sett, och den understryker att trafiken gar
starkt dver Ostersjon och jamférelsevis svagt i Oresund.

Totalt minskade antalet passagerare i svenska hamnar med 2 procent ifjol (Sveriges
Hamnar 2013).

Generell nedgang i fordonstrafiken men plus pa
flera marknader

Under 2010 och 2011 6kade denna trafik for att ifiol &ter falla. Minskningen var dock
mattlig, knappt 2 procent. Tyskland och Finland stod for de stérsta tillbakagangarna,
béde absolut och relativt. Marknaderna pa Polen och Litauen 6kade & andra sidan
med 3 procent respektive 8 procent

Busstrafiken foll med 3 procent 2012. | absoluta tal minskade trafiken mest p& Danmark
och Polen, medan Lettland och Litauen istéllet dkade.

Personbilstrafiken péa Litauen, Tyskland och Polen gick starkt framét. Daremot
minskade den totala personbilstrafiken med 3 procent ifjol. Nastan hela nettominsk-
ningen uppkom pa strackan Helsingborg—Helsingor.

Tabell 4: Transporterade fordon i farjetrafik. Aren 2007-2012

2007 2008 2009 2010 2011 2012 Forandring
2012/2011
Person- 5.006.000 4.949.100 4.813.800 4.711.100 4.591.200 4.464.800 -3%
bilar
Bussar 71.800 64.300 57.400 59.800 59.200 57.400 -3%
Last- 2.461.500 2.481.700 2.096.600 2.219.000 2.280.300 2.239.100 2%
fordon

Kalla: ShipPax Information och Passagerarrederiernas forening
Anmérkning: Siffrorna &r avrundade till ndrmaste 100-tal.

5 Med Stockholms hamn avses innerstadshamnarna Vdrtahamnen och Stadsgéarden.
Kapellskdr och Nyndshamn, bdda med stora passagerarvolymer, ingdr inte.



Anstallda i Passagerarrederierna

Under 2012 |&g det totala antalet anstallda inom Passagerarrederierna just under
10 000 personer. Drygt hélften av dessa var bosatta i Sverige. D& medlemmar bade
tilkommit och fallit ifrdn under &ren, ska man vara forsiktig med att tolka tabellen
som ett utryck fér hela farjerederinéringens utveckling.

Tabell 5: Anstéllda inom farjetrafik. Medlemmar i PRF. Aren 2007-2012

2007 2008 2009 2010 2011 2012
Ombordanstallda 7.840 7.930 8.680 8.370 8.790 8.690
...varav boende 3.830 4.090 3.900 3.790 4.250 4.200
i Sverige
Landanstallda 1.280 1.290 1.340 1.270 1.380 1.290
i Sverige
Totalt antal 5.110 5.380 5.240 5.060 5.620 5.490
anstallda i Sverige
Totalt antal 9.120 9.220 10.020 9.640 10.170 9.980
anstallda

Kalla: Passagerarrederiernas forening
Anmarkning: Siffrorna &r avrundade till ndrmaste 10-tal.

Sysselsattningen, matt i arsarbeten, inom den svenska turistnaringen som helhet lag
under 2011 p& 162 000. Trenden har varit stigande sysselsattning i branschen under
mer an ett decennium, med nastan 25 procents dkning sedan ar 2000. Under samma
period steg den totala sysselsattningen i landet med 5 procent (Tillvaxtverket 2011;
Tillvéxtverket 2012a). Turistnaringens relativa betydelse har alltséa dkat.

- Ar 1817 var den engelske uppfinnaren Samuel
Owen behjélplig vid byggande av den férsta

svenska angbaten Amphitrite. Angaren anvandes for
passagerartrafik pa Mélaren och kunde ta éver
180 passagerare pa sin resa mellan Riddarholmen
och Drottningholm. Tack vare Owens verksamheter
blev Sverige ett foregangsland Europa pa angdriven
battrafik.
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Farjerederibranschen de narmaste aren

Som vi redan papekat stéar Danmark for den storsta trafiken inom svensk passagerar-
rederinéring och inget tyder pé att det skulle férandras inom en snar framtid. P4 lite
langre sikt ser trafikutvecklingen ljusare ut f6r Danmarkstrafiken, &ven om konkur-
rensen frén Oresundsbron har stor paverkan pé farjetrafiken. Sett till de historiska
véxlingarna pé arbetsmarknaden s& kommer inte den danska arbetsldsheten att ligga
kvar pa dagens nivaer. Lagre arbetsloshet betyder dkad kopkraft och hogst troligt
aven Okat resande. En 6kad harmonisering och forbéattrade arbetsmarknadsvillkor for
arbetspendling, skulle ocks& innnebéra en postiv effekt f&r Oresundstrafiken.

Finland ar jamte Danmark otvivelaktigt vad man kan kalla en mogen marknad. Vi
forvantar oss inga dramatiska férandringar framaover, varken i positiv eller i negativ
riktning. Mojligen kan det nya, stdrre fartyg som sattes in pé stréackan Stockholm-
Aboi januari 2013 bidra till att 6ka resandet.

Vi har konstaterat att det under den senaste 10-arsperioden skett en relativ forskjut-
ning mot marknader i 6st och sydost. Det ar Baltikum och Polen som véaxer. Lite talar
for att denna utveckling skulle brytas inom det ndrmaste. Dessa l&nder har en vaxande
grupp méanniskor med tillréckligt stor kopkraft for att efterfraga Sverigesemester. Till
detta ska laggas det intresse som finns fran svenskt hall att bestka en del av vart
naromrade som under lang tid tedde sig kulturellt och politiskt aviagset. Framfor allt
géller detta Baltikum, men Ryssland kan sékert fa en liknande roll pa sikt.

Svensk Turism AB® har formulerat en vision for svensk besotksnéring: &r 2020 ska
turismen omsétta 500 miljarder kronor — i runda tal en fordubbling jamfért med idag
— samtidigt som arbetstillfallena pa arsbasis ska ha dkat med 100 000 till 260 000.
Huruvida denna vision blir verklighet ar en dppen fraga, men klart &r att passagerar-
rederindringen héar har en viktig roll. Det &r utlandsk turistkonsumtion som vuxit snab-
bast de senaste tio &ren, samtidigt som det ar denna del av turismen som antas véxa
snabbast ocksé fortsattningsvis. Och som vi redan konstaterat: det transportslag som
befordrar den stérsta andelen av utldndska besokare till Sverige ar sjotrafiken. Men
passagerarrederindringens roll ar storre &n s&. Genom de stora summor som varje ar
satsas pa marknadsforing utomlands bidrar sjotrafikens foretradare till att dka turismen
till Sverige, alldeles oavsett om resan hit sker med bil, farja eller flyg.

Med de senaste arens satsning bade pa nya linjer och nytt tonnage har den svenska
farjebranschen redan idag kapacitet for betydligt fler passagerare. Med andra ord:
passagerarrederindringen star redo att ta sitt ansvar for att visionen om férdubblad
turism ska bli verklighet.

8 Svensk Turism AB representerar den svenska beséksndringen. Bolaget ager till-
sammans med staten VisitSweden, ett féretag som arbetar med att marknadsféra
varumérket Sverige



Rederier och linjenat

Foljande rederier har som medlemmar i Passagerarrederierna medverkat med statistik till rapporten:

Birka Cruises
Danske Feergen
Destination Gotland
DFDS Seaways
Eckerd Linjen
Finnlines

Polferries

Tallink Silja Line
Stena Line/Scandlines
TT-Line

Unity Line
Ventrafiken

Viking Line

Rederierna trafikerar linjerna:
Grisslehamn — Ecker6
Goteborg - Fredrikshamn
Goteborg - Kiel
Helsingborg — Helsinger
Kapellskar — Mariehamn
Kapellskéar — Naantali
Kapellskar — Paldiski
Karlshamn - Klaipeda
Karlskrona — Gdynia
Malmoé — Travemiinde
Nynadshamn — Gdahsk
Nynashamn — Ventspils
Stockholm - Helsingfors
Stockholm — Mariehamn

2 o
=

Stockholm - Riga
Stockholm - Tallinn
Stockholm — Abo
Trelleborg — Rostock
Trelleborg — Sassnitz
Trelleborg — Swinoujscie
Trelleborg — TravemUinde
Umea — Vasa

Varberg — Grena

Ven — Landskrona

Ven — Képenhamn
Visby — Nynashamn
Visby — Oskarshamn
Ystad — Ronne

Ystad — Swinoujscie

- Férjetrafik mellan Sverige och Ryssland &r inget
nytt. Redan 1824 fortsatte angaren Stockholm fran
Abo énda till Sankt Petersburg, Passagerarna skulle
fa vara med om firandet av dnketsaritsans namns-
dag i bérjan av augusti. Efter den turen dréjde
det dock 49 ar till ndsta passagerarbat mellan

Sverige och Ryssland, da angaren Siri gick strackan
Helsingborg-Sankt Petersburg. 17
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- Pa 1950-talet startade regelbunden passagerar-
trafik till England. Resenérer kunde ta Londonpilen
fran Stockholms Central till Géteborg och dnda ner

till Majnabbekajen for direkt pastigning pa Svenska
Lloyd'’s fartyg till Tilbury i England

egl
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