Svensk Turism AB

Besbksnaringens infrastruktur — och transportbehov
— prioriterade insatsomraden

Bakgrund

Besoksnaringen omsatter idag 282 miljarder kronor, genererar ett exportvéarde pa 113
miljarder kronor och sysselsétter 165 000 personer. 2010 lanserades Nationell strategi for
svensk besoksnaring med visionen att under perioden 2010-2020 fordubbla
besoksnaringens omsattning och exportvérde.

En barande tanke i den nationella strategin &r att utveckla destinationer i varldsklass runt
om i Sverige och att Sverige ska bli ett &n mer attraktivt turistland. For att lyckas i den
ambitionen behdvs en utbyggd, diversifierad och kapacitetsstarkt transportinfrastruktur,
liksom en god digital tillgdnglighet. Besoksnaringens utveckling ar helt avhangig av att
besokarna kan ta sig till och runt i Sverige pa ett effektivt sétt. Detta forutsatter bade god
infrastruktur i form av installationer som mojliggor for transporterna att fungera samt god
transportforsorjning i form av fungerande transportmedel sdsom flyg-, tag-, buss-, bil och
batforbindelser.

Besoksnaringen saknar i mangt och mycket stora foretag med stor investeringsformaga
och marknaden Klarar inte alltid av att forse naringen med tillfredstallande kapacitet for
de olika transportmedlen. Darfor behdver staten, 1an och kommuner tillsammans med
naringen ta ett storre ansvar for bade infrastruktur — och transportfragan.

God infrastruktur ar en kritisk faktor for foretagen inom besoksnaringen och for
sysselsattningen, inte minst i gleshygdsomraden. For att méta en av Sveriges snabbast
vaxande ndringar maste den ekonomiska ramen for atgarder i den statliga
transportinfrastrukturen ligga pa en niva utdver att vidmakthall transportsystemets
funktionalitet pa dagens niva och starka infrastrukturen till den niva den &ar avsedd for.
Full samhallsekonomisk nytta av nybyggd infrastruktur ar dessutom enbart mojlig om
befintlig infrastruktur &r i gott skick.

Svensk Turism kan konstatera att den nationella planen for transportsystemet for perioden
2014-2025 innehaller fler referenser till besoksnaringen &n tidigare planer vilket vi ser
som ett gott tecken pa att besoksnaringen borjar etablera sig jamsides med andra naringar
i infrastruktursammanhang. Dock saknas en grundlig genomlysning av de
infrastrukturella behov och utmaningar som besdksnéringen brottas med och som har
avgorande betydelse for att sakerstalla effektiva och tillforlitliga transporter av saval
resendrer som gods relaterade till naringen.
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For att fortsatta utvecklas behover vi:

Genomlysning av bestksnaringens infrastruktur- och transportbehov

Svensk Turism efterlyser att Trafikverket far i uppdrag att, i samarbete med
besOksndringen, inventera behovet av och ta fram forslag till relevanta infrastruktur- och
transportsatsningar. Resurser behdver avsattas for en samordnare med uppdrag att ta fram
konkreta inspel till kommande nationella transportinfrastrukturplan géllande hur
besoksnaringens behov avseende vagar, flyg-, tdg-, buss- och batforbindelser ska finnas
med i kommande planeringsprocess.

Genomlysningen bor férutom personperspektivet aven inkludera foretagens behov av
effektiv varuforsérjning och avfallshantering. Dessa transporter ar viktiga for
verksamheten men ingar inte i den statistik som presenteras och det finns darmed risk att
omfattningen av transporter som relaterar till besdksnaringen, inklusive detaljhandeln,
underskattas i infrastrukturplanerna.

Aven en konsekvensanalys gallande transport och -infrastrukturrelaterade skatter och
avgifters paverkan pa besoksnaringens utveckling behdver inkluderas i en sadan
genomlysning. Besoksnaringen tas idag i beaktande i nio av regeringens strategier men
samtidigt infors skatter och avgifter som direkt motverkar dessa satsningar pa naringen.

Trafikslagsovergripande sammankoppling

Viktigt ar 6kad satsning pa sammankoppling av olika trafikslag for att majliggora fler och
mer klimatsmarta resor samt att sakerstdlla matning fran storstaderna och viktiga
internationella knutpunkter till resten av landet. Detta genom att till exempel titta p3;
stodstrukturer for regionala flygplatser, Stockholms flygkapacitet, langre perspektiv i
planering av tidtabeller for samordning av olika trafikslag, sékrare tagtrafik, okad
sparkapacitet/vagframkomlighet vid flygplatser och farjeterminaler, satsningar pa viktiga
vagnat aven med lagre trafikintensitet samt fortsatt dkade anslag for upprustning av
infrastrukturen.

Intermodalitet &r avgorande for mojligheten att kunna vélja ratt transportslag ur ett
klimatperspektiv. Nya investeringar bor darfor prioritera de atgarder som pa ett effektivt
sétt kan sammankoppla olika trafikslag.

Konkurrenskraftiga klimatatgarder

Precis som regeringen ger uttryck for sa ar ett langsiktigt hallbart transportsystem for resor
och transporter avgorande for Sveriges fortsatta ekonomiska utveckling och valstand. Det
ar centralt att de klimatatgarder som vidtas har till syfte att begransa utslappen och inte
att begransa resandet da detta innebér betydande negativa samhallsekonomiska effekter.
En central atgard bor darfor vara att paskynda en Overgang till narproducerade
biobranslen.
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Givet klimatfradgans angeldgenhet och transporternas andel av klimatpaverkan &r det
viktigt att arbeta strukturerat och i bred samverkan. Forslagsvis bildas ett nationellt rad
for transporternas klimatpaverkan, med det nationella trafiksékerhetsrddet, noll-
visionen”, som forebild, istdllet for inférande av kostnadsdrivande och
konkurrenshdmmande ekonomiska styrmedel.

Svensk Turism vill understryka vikten av att Sverige tar ett aktivt ansvar och agerar
foregangsland nar det galler omstallningen till klimatsmarta transporter. Pa sa satt kan vi
inte enbart forsvara Sveriges unika position som hallbar destination och land utan dven
addera vérden som gor oss varldsledande samt starker Sveriges varumarke - inte bara i
besoksnaringssammanhang utan aven for internationella investeringar, kompetens och
foretag.

Statliga stodstrukturer for sakerstéallande av tillfredsstallande trafik

Manga turistmal, sarskilt naturndra eller sdsongsbundna, har ofta ett begrénsat
invanarunderlag vilket gor det svart att skapa tillracklig kommersiell eller regional
kollektivtrafik. Ett exempel pa detta ar den minskade nattagstrafiken till norra Sverige dar
besoksnaringens och bygdens utveckling konserveras genom att den kommersiella
nattagstrafiken endast valjer att kora trafik under den traditionella hdgsasongen, vilket gor
det svart att utveckla besoksnaringen utanfor den traditionella sésongen. Har bor staten ge
ett tydligt uppdrag att beakta aven bestkares och bestksnédringens behov och genom
ekonomiskt stod sakra god tillganglighet for besoksmal dar detta inte kan I6sas genom
kommersiell eller regional kollektivtrafik.

Aven de regionala och lokala transportérernas uppdrag behover vidgas till att inkludera
besokarens behov i transportplaneringen. Detsamma géller aven flygtrafik dar vissa orter
ar helt beroende av flygtrafik for etablering av foretag, for att méanniskor ska komma till
och fran jobb, for att foretag ska kunna rekrytera ratt kompetens och for att det lokala
naringslivet tillsammans med besoksnaringen ska kunna vaxa.

Nya ramar och uppdrag for regional transportinfrastruktur

Modellen for fordelning av de ekonomiska ramarna till lanstransportplanerna behéver ses
over. Nuvarande fordelningsmodell bygger till 6vervagande del pa antalet folkbokforda
invanare i respektive lan. Denna modell vager inte in omfattningen av det statliga vagnatet
i respektive lan eller omfattningen pa den trafik som bedrivs pa végarna i tillracklig
omfattning. Pa detta satt ges inte besoksnaringen tillrackliga forutsattningar att utvecklas.

Besoksnaringen behover ocksa vara en av utgangspunkterna i planeringen av regionala
végsatsningar. Det ar da av vikt att det regionala perspektivet hanger ihop nationellt sa att
en regions végsatsningar kopplas samman med angransande regioners vagsatsningar for
att forbattra viktiga turistiska vagstrak.
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Trafikverket har i uppdrag att inkludera besoksnaringsperspektivet for upphandlad trafik.
Landstingen har daremot inte det uppdraget i sina upphandlingar av persontransport hos
lanstrafiken.

Regeringens uppdrar till Regionala kollektivtrafikmyndigheterna (RKM) att tillgodose en
god regional kollektivtrafik enligt kollektivtrafiklagen om dagligt resande till och fran
arbete, skola och sjukvard. Uppdraget behdver andras till att aven inkludera saval
nationella som internationella bestkares behov. Dagens begrénsning i uppdraget leder till
forsamrad mojlighet for bestkarna att na hela vagen fram till resmalet. Pa vissa
destinationer innebdr detta exempelvis kraftigt reducerad busstrafik under turistiska
hdgséasonger nér dessa sammanfaller med semesterperioder. Vissa regioner tar redan idag
hansyn till besoksnaringen men for storre effekt krdvs en lagandring dér besdkarnas behov
inkluderas i kollektivtrafikuppdraget. Det ar idag ocksa ofta komplicerat och dyrt att kopa
enstaka biljetter fran olika trafikutovare. Onskvart vore exempelvis ett gemensamt
resekort for regional kollektivtrafik riktat till turister. Detta for att stimulera besok av fler
resmal samt forenkla den gemensam kommunikation kring resmaéjligheter inom landet.

Forskning och utveckling

Den snabba tekniska utvecklingen och globaliseringen skapar mojligheter till battre
optimering av resor och transporter. Ett effektivt, tillgangligt transportsystem kréver ny
kunskap och nya innovativa lésningar. Det offentliga FoU-systemet behdver generellt
uppmarksamma och bemdta de behov och mojligheter som besoksnaringen har i hogre
utstrdckning vilket &ven géller FoU-relaterat till transportinfrastrukturen. Ur ett
besoksnaringsperspektiv behdver forskningen ha ett trafikslagsovergripande perspektiv
och strava efter klimatsmarta transporter inte enbart utifran godstrafik och medborgarnas
behov utan dven ur besokarnas behov och mgjlighet att uppleva hela Sverige.

FoU bor fokusera pa:

Optimering av transportsystemet genom digitalisering och automation. Detta galler inte
enbart persontransport utan dven automatisering av t.ex. bagagetransport Over olika
trafikslag, utveckling av betalningsmetoder, utveckling av system dar information fran
internet anvénds for bokning och betalning av hela resan etc.

Storskalig, klimatsmart produktion av biobransle. Den centrala atgarden nar det géller
klimatutmaningen under planperioden 2018-2029 bor vara att paskynda en évergang till
narproducerade biobranslen. Sverige har ravaror for produktion av biobransle och har
goda forutsattningar att vara foregangsland. Staten behover pa olika sétt skapa incitament
och driva pa utvecklingen mot en storskalig produktion av fornybart bransle sa att detta
darmed snabbare kan fa ett konkurrenskraftigt pris.

Klimatsmarta logistiklosningar for transport av biobréansle. Oavsett om det biobrénslet
importeras eller kommer fran nationella anlaggningar ar det viktigt att ocksa se over vilka
klimatsmarta logistiska losningar for transport av branslet ut i landet som ska nyttjas.
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Dessa transporter bor sakras genom infrastrukturella satsningar pa godstransport pa
jarnvag och samordning av transporter/leveranser bor géras Over transportslagsgranserna.

Internationella samarbeten

Det ar av vikt att Sveriges infrastruktur satts in i ett internationellt sammanhang och inte
ses som ett avgransat system. | transportinfrastrukturpropositionen betonas att de
overenskommelser om samarbeten som Sverige ingar inom transport- och
infrastrukturomradet bor inkludera exportframjande samt framjande av forskning och
innovation. Har ar det viktigt att beakta att beséksnaringen &r en av Sveriges framsta
tjansteexportnaringar och att naringens behov darmed maste inkluderas i exportframjande
samarbeten.

For besoksnaringen kan sadana samarbeten handla om utvecklad infrastruktur kring
grannlanders internationella hubbar och att se forbi landsgranserna och satsa pa
gemensamma strak. Utéver att exempelvis utveckla Arlanda som ledande flygplats och
nav for internationell trafik behdéver vi planera for god infrastruktur i omraden som
angransar till vara grannlanders stora internationella flygplatser sa att dessa kan nyttjas
ytterligare och 6ka de internationella besokarna till Sverige. Aven grannlanders hamnar,
motorvagar, tagforbindelser, broar etc. maste behandlas som de viktiga portar in till
Sverige de kan utgora med rétt anslutande infrastruktur i Sverige.

Flygtrafik

Fortsatt utveckling av Arlanda som internationellt nav

Arlanda ar en viktig knutpunkt bade for inrikesflyget och for internationell trafik och
arbetet med att utveckla Arlanda till Skandinaviens ledande flygplats ar av stor vikt. Ar
2040 beraknas flygplatsen ha 35 miljoner resendrer, mot dagens 23 miljoner, vilket dven
staller hoga krav pa god infrastruktur till och fran Arlanda. Det gérs idag gemensamma
satsningar for att starka Arlandas roll som nav for det nordiska flyget samt for att attrahera
fler internationella linjer till Sverige. Regeringen lyfter dven vikten av detta i
exportstrategin och i sitt uppdrag till Swedavia. Detta arbete behéver fa ytterligare kraft
for en fortsatt utveckling av besoksnaringen.

Mot bakgrund av dessa satsningar och den forvéantade tillvaxten i utrikestrafiken finns
anledning att tro att kapacitetsbrist kommer att uppsta pa lang sikt och att flygets kapacitet
alltsa inte ar tillracklig under dverskadlig tid enligt tidigare bedomning av Trafikverket.

Fungerande regional flygtrafik

Landets regionala flygplatser spelar en stor roll bade for besoksnaringens utveckling, for
arbetspendling och for det lokala naringslivets mojlighet att etablera och driva verksamhet
over hela landet. Bade flygplatser med internationell — och nationell trafik utgor en viktig
del av infrastrukturen och maste inkluderas i det trafikslagsévergripande perspektivet sa
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att den svenska transportinfrastrukturen nyttjas optimalt. Val fungerande flygtrafik
m0ojliggor for besOkarna att ta sig vidare ut i landet och &nda fram till sin slutdestination.

Fokus pa globala klimatlésningar gallande flygtrafik

Klimatfragan ar en global fraga och flyget ar i allra hdgsta grad ett globalt transportslag.
Flygets klimatutmaningar bor darfor hanteras pa global niva. | och med det globala
styrmedel for klimatutslapp som flygets FN-organ ICAQO (International Civil Aviation
Organization) har enats om visar flygbranschen att man tar ansvar for att bli ett allt
hallbarare transportslag. Systemet innebér att det satts ett tak for det internationella flygets
utslapp baserat pa 2020 ars niva och att flygbolagen darefter kommer att fa kopa
utslappsratter vid en eventuell 6kning. Ett sadant styrsystem skapar ett storre utrymme att
paskynda utvecklingen av ny teknik och klimatneutrala branslen. Detta ar en battre vag
att ga an att infora en nationell flygskatt som inte ger 6nskade miljoeffekter men daremot
forsamrar konkurrenskraften for svenskt flyg.

Tagtrafik

Okat fokus pa utveckling av tagtrafik

Det ar mycket angelaget att fa till stand ratt forutsattningar for tagtrafikens utveckling,
inte minst ur ett hallbarhetsperspektiv. Detta genom att se till att ateruppratta och
vidmakthalla, for besoksnaringen, viktiga strak samt utveckla de delar i den nationella
transportinfrastrukturplanen som har néra koppling till bes6ksnéringen. Exempelvis finns
planer pa dubbla spar mellan Stockholm och Harnésand, ndgot som skulle gynna
besoksnaringen i form av okad kapacitet, hogre palitlighet och kapad restid till hela norra
Sverige (exempelvis Hoga Kusten, Jamtlands fjéallvarld, orterna langs norrlandskusten
samt hela 6vre Norrland). Aven den sammanbindning av Oslo-Stockholm med en
blandning av nya och gamla banor som féresprakas av Oslo-Stockholm 2:55, skulle gynna
bestksnaringen langs hela straket.

Vid beslut gallande nedldggning och borttagning av jarnvagsanlédggningar utan eller med
mycket ringa trafik ar det viktigt att inte enbart rakna pa personkilometer utan att ocksa
vdga in vad resendrerna genererar i det storre perspektivet. En besdkares resa genererar
mer an biljettpriset i form av 6vrig konsumtion som aktiviteter, boende, shopping etc. Att
kunna erbjuda miljovéanliga och bekvama resealternativ ar en viktig konkurrensfaktor inte
minst gentemot destinationer utanfor Sverige. En val fungerande tagtrafik ger ocksa
mojlighet att na den grupp besokare dar det idag inte ar sjalvklart att ha tillgang till bil
eller ens inneha korkort.

Stambanor for hoghastighetstag

Regeringens forslag for nya stambanor for hoghastighetstag innebar fler och snabbare stt
att ta sig till och runt i landet vilket &r positivt for besoksnaringen. Hoghastighetsbanor
behéver finansieras utanfor ordinarie planeringsram vilket maste tydliggoras av
regeringen. Likasa ar det viktigt att beslutet foregas av en grundlig konsekvensanalys dar
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eventuella konsekvenser for andra trafikslag tas i beaktande samt att forvantade effekter
for besoksnaringen beskrivs.

Passagerarfartygstrafik

Konkurrenskraftig hamninfrastruktur

Regeringen beddmer att sjofarten har en viktig roll i det svenska transportsystemet, inte
minst for de svenska exportnaringarna. Trafikverket anger i inriktningsunderlaget att
effektiv logistik och palitliga transportinfrastrukturfloden ar viktiga forutséttningar for
naringslivets konkurrenskraft samt att bade incitament och vissa infrastrukturatgarder i
anslutning till hamnarna kan behdvas for att astadkomma detta.

Besoksnaringen &r en av Sveriges storsta exportndringar och sjofarten har hér en viktig
roll i transportsystemet. Passagerarrederierna transporterar arligen éver 25 miljoner
manniskor till och fran Sverige och genererar mycket stora floden till landets
fartygsdestinationer men ocksa vidare ut i landet for langre och kortare besok. Dessutom
har kryssningstrafiken i Ostersjon utvecklats starkt under de senaste tio &ren och
kryssningar utgor en betydande del av besdksnéringen. Dagens kryssningsfartyg blir allt
storre vilket staller nya krav pa vara hamnar for att sékerstalla att kryssningsbolagen
fortsatter att valja Sverige och Ostersjon som destination. Aven skargardstrafiken ar
betydande for besoksnaringens utveckling. Sveriges skargardar ar unika och kan genom
battre fungerande skargardstrafik och tydligt besoksfokus utvecklas till annu starkare
reseanledningar.

Viktigt for passagerarféarjor och kryssningsfartyg ar att det finns citynara kajplatser, bra
hamninfrastruktur, goda forutsattningar for rederierna att uppfylla miljokrav stallda pa
dem samt konkurrenskraftiga regelverk och avgiftsstrukturer. Det ar ocksa viktigt att
hamnarna inte skars av fran ovrig infrastruktur. Manga hamnar ligger idag utanfor
storstdderna och darmed har de stora kommersiella aktorerna inom transport inte alltid
intresse i att frekvent trafikera dessa ytterhamnar. En effektiv och hallbar transportkedja
for att bade ta iland och transportera gasterna vidare ar avgdérande for passagerar- och
kryssningstrafikens utveckling.

Infrastruktur for 6vergang till klimatneutrala brénslen

Det finns idag stora utmaningar relaterat till hoga kostnader for de rederier som vill Gverga
till mer klimatneutrala branslen. Rederierna far idag sjalva bekosta den Okade
investeringskostnaden for ett miljofartyg vilken ligger cirka 35 % Over ett
standardfartyg. Staten skulle paskynda omstéllningen av infrastrukturen kring
klimatneutrala branslen om man genom stod underlattade for en hallbar transportsektor.
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vagtrafik

Val fungerande vagnat énda fram

En mycket stor del av det turistiska resandet sker med bil och manga attraktiva
destinationer ligger perifert och &r helt avhangiga av bra végar. Végkapaciteten &r idag
undermalig pa manga viktiga besoksmal vilket leder till sank hastighet, langre restider
och i forlangningen féarre bestkare. Precis som Tillvaxtanalys podngterar ar vagnétet ofta
av stor betydelse for t.ex. naringslivets transporter av ravaror eller for besoksnaringen
aven om trafikintensiteten inte dr s hog. En forsamrad standard kan darmed paverka
forutsdttningarna for néringslivet betydligt.

For att besoksnaringen ska kunna fortsatta bidra till tillvaxten i hela landet maste
transportinfrastrukturen utformas sa att den fungerar vél under hela aret. Restider ar en
viktig konkurrensfaktor, och mojligheterna att resa snabbt och sékert till landets olika
destinationer maste tas tillvara utifran de olika forutsattningar som finns. Ur ett
besoksnaringsperspektiv ar det viktigt att inte enbart titta pa snitt for trafikintensitet utan
att aven titta pa strackans mest intensiva perioder och hur framkomligheten vid dessa
tillfallen paverkar besokare och bes6ksnaringens utveckling.

Busstrafik

Okad tillganglighet for turistbussar

Svenskarna gor 7,8 miljoner bussresor nationellt och internationellt kopplat till turist- och
bestallningstrafik varje ar. Utdver detta tillkommer alla bussresor fran internationella
besokare som kommer till Sverige med flyg eller farjor. Trots detta &r tillgdngligheten for
turistbussar ett patagligt hinder fér manga attraktiva och unika destinationer. Dessa
problem galler inte minst i vara storstader, dar turistbussar har problem med
framkomlighet och parkering. Det krdvs en utokad kapacitet av infrastrukturen for
busstrafiken, tilltrade till hallplatser och terminaler samt tillgang till busskorfalt i samma
utstrackning som den upphandlade trafiken for att tillgodose besdksnaringens fortsatta
expansion.

Busstrafik kan &ven utgdra mojlighet att l6sa vissa delar av den akuta krisen inom
jarnvégssystemet. Det galler framst jarnvégsforbindelser mellan mindre orter, med korta
avstand och med ett forhallandevis lagt antal resenarer. Detta alternativ skulle kunna
utgora en atgard for ett mer effektivt utnyttjande av befintlig infrastruktur.

Leder

Nationell samordning av leder

Sveriges natur utgor inte sallan sjalva reseanledningen for bade nationella och
internationella besokare. Leder for bland annat cykel, vandring, skidakning, ridning,
skoter och kanot utgor viktig infrastruktur for naturbaserad turism. Genom vél fungerande
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och tydliga leder gors naturen mer tillganglig, sarskilt for personer med liten erfarenhet
av att vistas i naturen. Cykel- och vandringsturism ar exempel pa turism kopplad till
naturen som &kar i omfattning och som gynnar besoksnaringen saval lokalt som nationellt.
Enligt en undersékning fran EU-parlamentet 2012 skapar t.ex. cykelturismen i Europa
ekonomiska varden for mangmiljardbelopp. Har finns potential for Sverige.
Cykelturismens tillvaxt ar exempelvis beroende av naturnéra leder som inte foljer allmén
vag. Att bygga sammanhallande och attraktiva cykelvagar ar saledes inte enbart en fraga
for lokala transporter, utan spelar dven en betydande roll i framtidens hallbara
bestksnaring.

Det finns idag en rad olika leder i olika skick. Vissa leder finns inom en kommun medan
andra stracker sig 6ver kommun- eller regiongranser. For att sakerstalla tillgangen till
attraktiva och vél fungerande leder krdvs en nationell samordning for leder déar kriterier,
riktlinjer, huvudmannaskap och forvaltning tydliggors.

Digital infrastruktur

Digital tillganglighet i hela landet

Digital tackning och telefonnit ar idag en hygienfaktor och ocksa en viktig
sakerhetsaspekt inte minst i glesbygd och vara fjalltrakter. Allt fler transaktioner, som
betalningar och bokningar, sker digitalt och kraver god digital infrastruktur. Aven i
forséljnings- och marknadsfoéringssammanhang &r det viktigt att saval svenska som
internationella besokare kan halla sig uppkopplade genom exempelvis lokalt WiFi-nét.
Detta dels for att hitta information om besoksnaringens erbjudanden och dels for att sprida
budskapet om Sverige genom sociala medier etc.

Svenskt Turism efterlyser darfor god digital tillganglighet i hela landet och att
besoksnaringens behov vags in i beslut kring satsningar och prioriteringar for den digitala
infrastrukturen. Manga attraktiva turistmal ligger i glesbygd dar det kan upplevas
utmanade att hitta hallbara losningar for digital infrastruktur. ldag finns dock flera olika
typer av teknik som mojliggor snabb och robust uppkoppling i hela landet. Det blir darfor
viktigt att hitta ratt 16sning for ratt omrade och att regioner, kommuner och berérda
myndigheter far stod, radgivning och kunskap om lampliga lésningar.

Marknaden och de kommersiella aktorerna spelar en viktig roll i processen. Det ar dock
inte sannolikt att marknadens aktGrer kommer att sta for investeringar i glesbygd eller for
initiala ekonomiska risker kopplade till ny teknik. Det kommer darfor &dven
fortsattningsvis att kravas insatser och investeringar fran det offentligas sida for att hela
landet ska kunna ta del av och dra nytta av digitaliseringens mojligheter.

/Svensk Turism AB, 6 mars 2017
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